
B20a30

P4

A6
b

B2
0a

30

Z11g

Z11g

Z11g

Z11g
Z11g

0.4

0.5

0.6 0.7

0.8

0.9

80.00

90.00

00.00

10.00

20.00

30.00

40.00

50.00

60.00

70.00

80.00

90.00

00.00

10.00

20.00

30.00

40.00

50.00

60.00

70.00

80.00

90.00

00.00

10.00

20.00

30.00

40.00

50.00

60.00

70.00

80.00

90.00 00.00 10.00 20.00

30.00

40.00

50.00

60.00

70.00

80.00

90.00

00.00

10.00

20.00

30.00

40.00

50.00

60.00

70.00

80.00

0.
38

50
99

R=1400

-1.3%

0.
42

08
47

R=6000

-1.3% -0.55%

0.
47

31
58

R=5000

-0.55% -0.8%

0.
58

96
69

R=4000

-0.8% -2.05%

0.
63

50
64

R=900

-2.05% -0.3%

0.
66

49
44

R=1500

-0.3% -1.1%

0.
69

77
41

R=1100

-1.1% 1.9%

0.
73

90
61

R=800

1.9% -0.43%

0.
76

90
63

R=1500

-0.43% 1.07%

0.
79

19
10

R=550

1.07% -1.95%

0.
84

94
21

R=400

-1.95% 0.3%

0.
87

56
90

R=400

0.3% 2.08%

0.
89

44
622.08% 5.51%

0.
90

01
115.51%

HUP
RIS

RIS

žu
l. 

ko
st

ky

za
tra

vň
ova

cí

dl.
bet.

panel.

dl.

dl.
dl.

žu
l. 

ko
st

ky

dl. dl.

žu
l.

ko
stk

y

dl. dl.

asf.

b
e
t.

šo
to

lin
a

dl.

dl.

šo
tolin

a
bet.

b
e
t.

dl. šo
to

lin
a

bet.

dl.

dl.za
tra

vň
ova

cí

bet.

dl.

dl.
dl.

dl.

RIS

2.50%
00.623000

1.00%
00.628000

1.00%
00.660000

2.50%
00.665000

2.50%
00.680000

00.687143

1.00%
00.690000

00.702857 2.50%
00.710000

2.50%
00.843000

1.00%
00.848000

0.00%

0.00%

B20a 20
B32

PRŮJEZD ZAKÁZÁN

R
VB9Trasa_N

196.5

R
VB10Trasa_N

290

R
VB11Trasa_N

86.88

R
VB12Trasa_N

153

R
VB13Trasa_N

100

T
K

 0
.4

5
4
9
3
5

K
T

 0
.4

9
3
4
3
6

T
K

 0
.5

7
3
4
2
8

K
T

 0
.6

0
3
0
6
0

T
K

 0
.6

8
0
2
3
0

K
T

 0.693964

T
K

 0.711835

K
T

 0
.7

1
8
5
0
4

T
K

 0
.8

7
9
9
6
1

K
T

 0
.8

9
5
4
7
0

K
Ú

 0
.9

0
0
1
1
1

B13
E13

18t
JEDINÉ VOZIDLO 36 t

B13
E13

18t
JEDINÉ VOZIDLO 36 t

2.50%
00.683000

1.00%
00.688000 1.00%

00.700000

2.50%
00.705000

7,
25

7,
25

7,
25

6,
01

6,
01

6,
25

6,
25

17,74

5,
16

6,
54

6,
11

5,
46

5,
96

6,
93

7,
36

6,
67

1,
50

1,06
5,50

1,80

R4,55 R4,15

1,15 0,95

2,50

0,58

0,82 2,45 3,80

4,00
R5,5

R7

2,20
1,00

4,90

1,35

1,00 4,20

4,60

5,46 8,70 7,50

1,25

0,90

1,20

1,10 2,90
R2

R1

R1
,7

6,38

R
90

R
24

4

R
84

R
25

0
R

30
0

R
25

0 R
15

0
R

15
6,

25

5,05

0,90

3,35 2,80
8,60

1,60
3,50

1,10
3,70

2,60R6

R8

R3

R3

Z11g

Vs
tup

 v 
km

 0,
38

2 0
0 k

 ch
od

ník
u

Žu
lov

á k
os

tka
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 20

 m
m

Sj
ez

d v
 km

 0,
39

0 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

55

Be
ton

ov
á d

laž
ba

 za
tra

vň
ov

ac
í, v

ýš
ka

 

ob
ru

by
 50

 m
m

Sj
ez

d v
 km

 0,
39

5 0
0 k

 R
D 

ke
 ga

rá
ži

Be
ton

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Sj
ez

d v
 km

 0,
49

7 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

51
Žu

lov
á k

os
tka

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Vs
tup

 v 
km

 0,
44

9 5
0 k

 R
D 

č. 
p. 

53

Žu
lov

á k
os

tka
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 20

 m
m

Sj
ez

d v
 km

 0,
43

6 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

26
9

Tr
áv

a, 
vý

šk
a o

br
ub

y 5
0 m

m

7,00

Vs
tup

 v 
km

 0,
41

3 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

88
7

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Sj
ez

d v
 km

 0,
43

6 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

52

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Sj
ez

d v
 km

 0,
45

3 7
0 k

 R
D 

č. 
p. 

52

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 50
 m

m

Sj
ez

d v
 km

 0,
47

0 5
0 k

 R
D 

č. 
p. 

20
2

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 50
 m

m

Sj
ez

d v
 km

 0,
49

1 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

50
ŠD

 fr
. 0

/32
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 50

 m
m

Vs
tup

 v 
km

 0,
46

7 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

20
2

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Sj
ez

d v
 km

 0,
51

6 8
0 k

 R
D 

č. 
p. 

92
7

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 50
 m

m

Vs
tup

 v 
km

 0,
52

3 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

92
7

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Sj
ez

d v
 km

 0,
53

3 9
0 k

 R
D 

č. 
p. 

49
As

fal
tob

eto
n, 

vý
šk

a o
br

ub
y 2

0 m
m

Vs
tup

 v 
km

 0,
55

3 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

15
0

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m
Vs

tup
 v 

km
 0,

55
1 0

0 k
 R

D 
č. 

p. 
48

Be
ton

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Sj
ez

d v
 km

 0,
55

9 2
0 k

 R
D 

č. 
p. 

48
ŠD

 fr
. 0

32
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 20

 m
m

Vs
tup

 v 
km

 0,
58

0 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

47
Be

ton
ov

á d
laž

ba
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 20

 m
m

Sj
ez

dv
 km

 0,
58

1 3
0 k

 R
D 

č. 
p. 

47
ŠD

 fr
. 0

/32
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 20

 m
m

Sj
ez

d v
 km

 0,
58

7 3
0 k

 R
D 

č. 
p. 

46
ŠD

 fr
. 0

32
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 50

 m
m

Sj
ez

d v
 km

 0,
60

2 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

25
1

ŠD
 fr

. 0
32

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 50
 m

m

Sj
ez

d v
 km

 0,
60

7 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

98
4

ŠD
 fr

. 0
32

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 50
 m

m

Vs
tup

 v 
km

 0,
63

2 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

36
Be

ton
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 20

 m
m

Vs
tup

 v 
km

 0,
66

8 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

44
Be

ton
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 20

 m
m

Sj
ez

d v
 km

 0,
62

3 7
0 k

 R
D 

č. 
p. 

45
As

fal
tob

eto
n, 

vý
šk

a o
br

ub
y 2

0 m
m

Vs
tup

 v 
km

 0,
64

1 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

19
2

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Vs
tup

 v 
km

 0,
66

3 5
0 k

 R
D 

č. 
p. 

86
3

ŠD
 fr

. 0
/32

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Vs
tup

 v 
km

 0,
66

9 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

86
3

Ka
me

nn
á d

laž
ba

 do
 be

ton
u, 

vý
šk

a 
ob

ru
by

 20
 m

m

Vs
tup

 v 
km

 0,
67

9 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

86
3

As
fal

tob
eto

n, 
be

z o
rb

ub
y

Sj
ez

d v
 km

 0,
70

6 6
0 k

 R
D 

č. 
p. 

21
7

ŠD
 fr

. 0
32

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Vs
tup

 v 
km

 0,
73

1 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

42
ŠD

 fr
. 0

32
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 20

 m
m

Sj
ez

d v
 km

 0,
74

0 1
0 k

 R
D 

č. 
p. 

42
Be

ton
ov

á d
laž

ba
 za

tra
vň

ov
ac

í, v
ýš

ka
 

ob
ru

by
 20

 m
m

Sj
ez

d v
 km

 0,
74

6 5
0 k

 R
D 

č. 
p. 

69
4

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Sj
ez

d v
 km

 0,
75

6 9
0 k

 R
D 

č. 
p. 

69
4

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Sj
ez

d v
 km

 0,
78

0 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

24
9

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 50
 m

m

Vs
tup

 v 
km

 0,
77

2 5
0 k

 R
D 

č. 
p. 

24
9

Be
ton

ov
á d

laž
ba

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 20
 m

m

Vs
tup

 v 
km

 0,
79

9 0
0 k

 R
D 

č. 
p. 

41
Be

ton
ov

á d
laž

ba
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 20

 m
m

Sj
ez

d v
 km

 0,
80

4 4
0 k

 R
D 

č. 
p. 

41
ŠD

 fr
. 0

/32
, v

ýš
ka

 ob
ru

by
 50

 m
m

Sj
ez

d v
 km

 0,
86

8 4
0 k

 R
D 

č. 
p. 

89
2

ŠD
 fr

. 0
/32

, v
ýš

ka
 ob

ru
by

 50
 m

m

2.50%
00.85500016

17

18

19

20

21 22

23

24

VPŘ 25 26

27

28

29

VPŘ

30

31

32

33

34

35

36

37

VPŘ 38

001
002

003
005

006
007 008 009 010

011 012
013 014 015 016

017

019
020

021
022

023
024

025
026

027 028
029 030 031 032 033 034 035 036 037 039 041 043038 040 042

044
045

047 048
049 050

051
052

053
054

055
056

057
058

059
060 061

062
063

064

066 067

068

069

070071

072
073

074
075

076
077

078
079

080
081

082
083

084
085

086087
088089

090
091

092
093

094

095096097098099100101102105106

111 110 109
108 107

119

118 117

116 115
114

113 112120
121122125

124 123

126
127

128
129

130131132133
134

136
135

137
138

139
140141

142

004

018

103104

046

065

054.1

Plynulé dopojení na panely se zajištěním 
odtoku vody

Plynulé dopojení na stáv. stav se 
zajištěním odtoku vody

Betonová obruba silniční 150x300 s 
vyvýšením o 120 mm

Plynulé dopojení na stáv. stav se 
zajištěním odtoku vody

Plynulé dopojení na stávající stav se 
zajištěním odtoku vody

Délka úpravy tak, aby byl zajištěn odtok 
vody do stáv. UV

Vyspádování plochy do stáv. UV

Doplnění příkopové tvárnice a zaústění do 
VT, vyspádování komunikace k této 
tvárnici

Doplnění příkopové tvárnice a zaústění do 
VT, vyspádování komunikace k této 
tvárnici

Vyspádování tak, aby byl zajištěn odtok 
vody do stáv. UV a do doplněného žlabu

Vyspádování plochy do stáv. UV

Vyspádování komunikace popř. dvouřádku 
tak, aby byl zajištěn odtok vody do stáv. UV.
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Doplnění/rozšíření vozovky z asfaltobetonu v plné tloušťce

Zaměření

Návrh, úsek 1 

LEGENDA:

Úprava sjezdu, předláždění popř. doplnění dlažby dle stávajícího typu 

Návr, úsek 2

Osa komunikace
Chránička na stávající IS + rezervní chránička
Nová uliční vpust vč. přípojky

P4 Stávající svislé dopravní značení/rušené

Zaměření, ocelové zábradlí
Zaměření, oplocení
Zaměření, strom/keř

Zaměření, budovy

Rekonstrukce povrchu vozovky 

Dvouřádek ze žulové kostky

Úprava sjezdu, betonová deska tl. 150 mm se striáží

Úprava sjezdu, doplnění ŠDb fr. 0/32 popř. R-mat fr. 0/22

Zaměření, strom ochrana/kácení

Poznámky:
Návrhy úprav stáv. sjezdů vycházejí ze stávajícího materiálového řešení a jsou naznačeny v nezbytně nutné délce pro dodržení technických parametrů. 
Dopřesnění úprav sjezdů je možné po dohodě s vlastníkem a investorem.
Veškeré povrchové znaky IS budou upraveny na nový stav - přizvednutí do výšky max  cca 120 mm.

Vrstevnice nejsou zásadněji označeny, vzhledem ke složitosti stavby z hlediska vytyčení (minimální sklony, množství atypických bodů apod.) se 
předpokládá primárně digitální zpracování.

Vytyčení je doloženo jako příloha technické zprávy.

Betonová obruba silniční nájezdová 150x150 s vyvýšením 20-50 mm 

Vrstevnice po 1 cm

Betonová obruba silniční nájezdová 150x300 s vyvýšením 120 mm 
Betonová obruba přechodová 

Obruby:
Ul. Družstevní je primárně lemována betononou silniční obrubou nájezdovou 150x150 s vyvýšením o 50 mm. V místech vstupů k RD (brance) je vyvýšena 
o 20 mm. Vyvýšení v jednotlivých sjezdech je popsáno v situaci.
Veškeré obruby a dvouřádky ze žulové kostky jsou uloženy do betonového lože min. C16/20n XF1 min. tl. 100 mm.
Veškeré oblouky, přechody, zapuštění do úrovně terénu apod. musí být plynulé a estetické, bez využití krátkých dořezů apod.

Vytyčovací výkres a výkres obrub - úsek 2 5.2

28xA4 1:200

D.1.2 Výkresová část
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